Градостроительное задание (включая АПЗ) 

для разработки проекта строительства Солнцевской линии метрополитена от ММДЦ «Москва-Сити» - в районы Солнцево и Ново-Переделкино с электродепо.


Постановлением Правительства Москвы от 30.10.2007 г. 961-ПП «О плане метростроения в городе Москве на 2008-2010 г.г.» - предусмотрено в 2008-2010 годах выполнение градостроительного задания для разработки проекта строительства Солнцевской линии метрополитена от ММДЦ «Москва-Сити»  в районы Солнцево и Ново-Переделкино с электродепо, сооружение первоочередного участка которой намечено до 2015 года.

Солнцевскую линию метрополитена предусматривается проложить от ММДЦ «Москва-Сити», района Пресненский Центрального административного округа Москвы, по территории Западного административного округа - через районы Дорогомиловский, Раменки, Очаково, Солнцево и Новопеределкино с присоединением в районе ММДЦ «Москва-Сити»; к проектируемому центральному участку Калининской линии метрополитена «Третьяковская» - «Деловой центр» и формированием новой диаметральной Калининско-Солнцевской линии.

Сооружение Солнцевской линии метрополитена и создание Калининско-Солнцевской диаметральной линии позволит:

-  повысить качество транспортного обслуживания населения и работающих западного сектора города - районов Раменки, Очаково, Тропарево-Никулино, Солнцево и Ново-Переделкино с проектной численностью населения около 450,0 тыс. чел. и работающих около 200,0 тыс.чел. за счет сокращения затрат времени на поездку по городу и повышения комфортности поездки;
-  улучшить транспортное обслуживание жителей районов Матвеевское и Очаково за счет сокращения дальности подвоза пассажиров маршрутами наземного городского пассажирского транспорта к станциям метрополитена;
- создать скоростную беспересадочную связь между западными, центральными и восточными районами города, сократить загрузку действующих пересадочных узлов метрополитена за счет формирования новой диаметральной линии метрополитена;
-  снизить загрузку транфпортно-пересадочных узлов Юго-Западная и Проспект Вернадского - станций метрополитена и улично-дорожной сети в этих узлах за счет сокращения в 2 раза интенсивности движения наземного пассажирского транспорта;
- сократить загрузку юго-западного участка Сокольнической линии и улучшить условия перевозок, пассажиров на метрополитене.


Градостроительное задание (включая АПЗ) для разработки проекта строительства Солнцевской линии метрополитена от ММДЦ Москва-Сити в районы Солнцево и Ново-Переделкино с электродепо подготовлено ГУП НИ и ПИ Генплана Москвы совместно с ОАО Метрогипротранс в составе проекта по заказу ГУП «Московский метрополитен» по договору 5-08/683.



1. Линию запроектировать от станции «Деловой центр», построенной в основных конструкциях на территории ММДЦ Москва-Сити, пересекая Малое кольцо МЖД, территорию Лекарственного сада, русло реки Москвы и Кутузовский проспект трассой линии выйти к станции «Парк Победы».

От станции «Парк Победы» линию проложить с пересечением действующей Арбатско-Покровской линии метрополитена, Смоленского направления МЖД, Кутузовского проспекта, территории парка Победы, вдоль Минской улицы (участка 4-го транспортного кольца) с пересечением Киевского направления МЖД, улицы Мосфильмовская и через квартал района Раменки выйти на Мичуринский проспект.

Вдоль Мичуринского проспекта линию трассировать в технической зоне метрополитена, зарезервированной линиями градостроительного регулирования для ее сооружения в тоннелях мелкого заложения - на участке от улицы Столетова до улицы Раменки - под газоном, расположенным на центральной части Мичуринского проспекта, от улицы Раменки до Никулинской улицы - с его северной стороны, и далее; в технической зоне вдоль северной стороны Озерной улицы до МКАД.

В районах Солнцево и Новопеределкино линию запроектировать под
Боровским шоссе до его пересечения с проездом ___ за исключением участка от Попутной улицы до 9-й Чоботовской аллеи, где линию проложить через участок производственной зоны Солнцево. На участке от Попутной улицы и до конца строительства трассу проложить в технической зоне, зарезервированной для сооружения линии метрополитена мелким заложением.

2.  Прокладку трассы в профиле выполнить в подземном исполнении с учетом инженерно-геологических условий, развязки в разных уровнях с действующими и проектируемыми подземными транспортными сооружениями и инженерными коммуникациями, в том числе:
-  от ММДЦ Москва-Сити- с выходом трассы на Мичуринский проспект ориентировочно до примыкания проездов 6095 и 616 - в тоннелях глубокого заложения (с учетом переходного участка);
-  вдоль Мичуринского проспекта, Боровского шоссе и до конца строительства - в тоннелях мелкого заложения.


3.  На проектируемом участке линии разместить 11 станций, 2 из которых – «Парк Победы» и «Минская улица» - глубокого заложения и 9 – «Деловой центр», «Раменки», «Мичуринский проспект», «Озерная площадь», «Востряково», «Терешково», «Солнцево», «Боровское шоссе» и «Ново-Переделкино» - мелкого заложения.

Все станции (кроме станции «Деловой центр») приведены с рабочими названиями и расположены:

1. «Деловой центр» - в центре ММДЦ Москва-Сити- построенная вчерне - южная станция, расположена параллельно действующей станции «Выставочная» на вилочном ответвлении Филевской линии и проектируемой станции Ходынской линии метрополитена (Третий пересадочный контур), в увязке с системой входов-выходов и пересадочных устройств, предусмотренных планировочным решением для всех станций метрополитена узла.

Станция - пересадочная с двумя линиями метрополитена: ответвлением Филевской линии метрополитена (станция «Выставочная») и проектируемым Третьим пересадочным контуром (Ходынской линией метрополитена).

2. «Парк Победы» (построена) - в районе площади Победы на примыкании к Кутузовскому проспекту улицы Генерала Ермолова. 

Две существующие станции метрополитена образуют пересадочный узел - действующей Арбатско-Покровской линии и проектируемой Солнцевской, построены с одним вестибюлем - из западного торца южной станции с выходами через существующий подземный пешеходный переход на обе стороны Кутузовского проспекта, к Парку Победы, жилой и общественной застройке.
При проектировании Солнцевской линии предусмотреть размещение двух новых подземных вестибюлей:
- западного - из западного торца северной станции, с объединением с существующим подземным вестибюлем и организацией выходов в существующий подземный переход и на территорию, расположенную между улицей Генерала Ермолова и отстойно-разворотной площадкой наземного городского пассажирского транспорта;
- восточный (перспективный) - из восточных торцов станций с размещением вестибюля вблизи центрального входа в Парк Победы у примыкания южного участка улицы Генерала Ермолова.


3. «Минская улица» - вдоль Минской улицы с восточной стороны, севернее пересечения с Киевским направлением МЖД вблизи проектируемого многофункционального комплекса Сетунь-Хиллс (станцию проектировать с учетом развязки проектируемого южного дублера Кутузовского проспекта с Минской улицей) с тремя вестибюлями:
- на территории Парка Победы, подземным, запроектированного из северного торца станции, с выходами к объектам парка и через проектируемый подземный пешеходный переход через Минскую улицу к Староволынской улице, остановочным пунктам НГПТ;
-  в проектируемом комплексе Сетунь-Хиллс, в подземном уровне, связанным с центром платформы станции подземным пешеходным коридором, под Минской улицей (проектирование данного вестибюля необходимо вести с учетом проектной документации многофункционального комплекса);
-  у проектируемого остановочного пункта Киевского направления МЖД с северо-запада от пересечения Минской улицы и железной дороги, наземный, из южного торца станции, с выходами к проектируемому остановочному пункту МЖД и комплексу Сетунь-Хиллс.

4.  «Раменки» - вдоль Мичуринского проспекта у примыкания Винницкой улицы - под газоном между проезжими частями, с двумя подземными вестибюлями, расположенными в торцах станции, и выходами через проектируемые; подземные пешеходные переходы на обе стороны Мичуринского проспекта, к жилой и общественной застройке района Раменки, остановочным пунктам наземного городского пассажирского транспорта.

5.  «Мичуринский проспект» - вдоль Мичуринского проспекта с северо-востока от пересечения с улицей Лобачевского, с двумя подземными вестибюлями, расположенными в торцах станции, и выходами через проектируемые подземные пешеходные переходы на обе стороны Мичуринского проспекта и улицы Лобачевского, к жилой и общественной застройке районов Раменки и Очаково, к остановочным пунктам наземного городского пассажирского транспорта.
Проектирование станции; выполнить с учетом строительства на перспективу станции Большого кольца метрополитена с организацией пересадочного узла между двумя станциями и искусственного сооружения (эстакады) вдоль Мичуринского проспекта (ориентировочно на расстоянии 15,0 м от проектируемой станции).

6. «Озерная площадь» - вдоль Мичуринского проспекта на пересечении с улицей Никулинская и проектируемым проездом -1980, с двумя подземными вестибюлями, расположенными по торцам станции. Выходы организовать через проектируемые подземные пешеходные переходы на обе стороны Мичуринского проспекта, Никулинскую улицу, к Озерной площади, к жилой и общественной застройке, остановочным пунктам наземного городского пассажирского транспорта, а так же проектируемому перехватывающему паркингу.
Над тупиками и главными путями за станцией на территории существующей отстойно-разворотной площадки НГПТ предлагается сооружение подземно-надземного транспортно-пересадочного узла, включая перехватывающий паркинг и ОРП НГПТ. Транспортно-пересадочный узел предлагается запроектировать в отдельном проекте с учетом сооружения линии метрополитена.

7. «Востряково» - вдоль Боровского шоссе под местным проездом, у примыкания к Боровскому шоссе Домостроительной улицы, с двумя подземными вестибюлями, расположенными по торцам станции, совмещёнными с восточным существующим (с учетом реконструкции) и западным проектируемым подземными пешеходными переходами и выходами на обе стороны шоссе.
В связи с незначительной загрузкой станции (посадка 1,2 тыс.чел., высадка 0,6 тыс. чел. в утренний час пик-) станцию предлагается построить вчерне- (в основных конструкциях).

8. «Терешково» - под Боровским шоссе у примыкания к шоссе улицы Главмосстроя, с двумя подземными вестибюлями, размещенными в торцах станции и выходами через проектируемые подземные пешеходные переходы на обе стороны Боровского шоссе к существующей и проектируемой застройке и остановочным пунктам наземного пассажирского транспорта.

9. «Солнцево» - под Боровским шоссе у пересечения с Попутной улицей с двумя подземными вестибюлями и выходами через проектируемые подземные пешеходные переходы на обе стороны Боровского шоссе, Попутной улицы к существующей и проектируемой застройке и остановочным пунктам наземного пассажирского транспорта.

10. «Боровское шоссе» - на озелененном участке, расположенном между Боровским шоссе и проездом внутреннего пользования и Приречной улицей, с двумя подземными вестибюлями, расположенными в торцах станции и выходами через проектируемые подземные пешеходные переходы к Боровскому шоссе и Приречной улице к существующей и проектируемой застройке, остановочным пунктам наземного пассажирского транспорта.

11. «Ново-Переделкино» - под Боровским шоссе у пересечения с улицей Шолохова с двумя подземными вестибюлями и выходами через проектируемые подземные пешеходные переходы на обе стороны Боровского шоссе и улицы Шолохова, к существующей и проектируемой застройке, остановочным пунктам наземного пассажирского транспорта.
Над тупиками за станцией в красных линиях Боровского шоссе (ориентировочно до местных проездов) предлагается сооружение перехватывающего паркинга в подземно-надземном исполнении, выходы из которого организовать в объединенное подземное пешеходное пространство под Боровским шоссе. Проектирование данных объектов необходимо выполнить в отдельном проекте с учетом сооружения линии метрополитена.

4. При проектировании линии предусмотреть возможность продления ее на перспективу от главных путей за станцией Ново-Переделкино вдоль Боровского; шоссе к проектируемой жилой застройке Рассказовка.

5.   Солнцевскую линию запроектировать как юго-западный участок новой диаметральной Калининско-Солнцевской линии метрополитена, формируемой с учетом сооружения центрального участка Калининской линии от станции «Третьяковская» до станции «Деловой центр», с организацией движения поездов из районов Солнцево и Ново-Переделкино через центр города до района Новокосино.

6.  За тупиками станции «Солнцево» запроектировать соединительную ветку к электродепо метрополитена вдоль железнодорожной ветки на Западную водопроводную станцию.

7.  В составе строительства Солнцевской линии метрополитена от ММДЦ Москва-Сити в районы Солнцево и Ново-Переделкино предусмотреть возможность выделения следующих пусковых участков:
- «Деловой Центр» - «Раменки»;
- «Раменки» – «Озерная площадь»;
- «Озерная площадь – «Солнцево» с сооружением соединительной ветки и электродепо;
- «Солнцево» - «Ново-Переделкино».

При проектировании предусмотреть путевое развитие для обеспечения оборота поездов для этих пусковых участков.

8.  Проектирование линии метрополитена выполнить в увязке с существующей и проектируемой застройкой, линиями градостроительного регулирования, развитием транспортной инфраструктуры, существующими и проектными инженерными коммуникациями.

9.  При проектировании станций обеспечить высокий уровень комфорта для пассажиров, в том числе для маломобильных групп населения в соответствии со СНиП 35-01-2001 г.

10. В Градостроительном разделе в составе проекта строительства линии откорректировать (при необходимости) транспортно-планировочные решения территорий у станций, включая схему организации движения транспорта и пешеходов, размещение остановочных пунктов НГПТ с учетом изменения градостроительных условий и инженерно-технических решений проектируемой линии.

11. Трассировку линии, размещение станций и организацию пересадочных узлов разработать в соответствии с законами Российской Федерации «Об охране окружающей природной среды» и «Об охране и использовании памятников истории и культуры» и других нормативных документов и стандартов.

12. Разработать раздел Охрана окружающей среды, включающий оценку воздействия линии метрополитена на окружающую среду, в том числе виброакустическую; комплекс природоохранных мероприятий - шумозащитных и виброзащитных и согласовать в установленном порядке с заинтересованными организациями.

13. Для обеспечения отстоя, технического осмотра и ремонта подвижного состава запроектировать электродепо на территории промзоны Солнцево вдоль пр.пр. 740 с его южной стороны у пересечения с железнодорожной веткой на Западную водопроводную станцию.

14.   Загрузку станций и перегонов линии принять по таблицам приложения 1 к заданию.


Приложение 1
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3arpyaKa CTaHLUii CONMEBCKOM VMM METPOMIONUTEHa Ha PACHETHBIM CPOK, YaCToK lenoBofi LekTp — Hoso-Tlepeaeniio
Thic. den. & yrpenuntvac oy
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auenosaiscra Ssoe [ repecan asove [renecai Ssone | repean,
an " wroro [ 5300 woro | s sone woro | s sone
nomasza | 1ao nomessa | fac nopesaa | | rac
rowona | "Yrnr” | cet romona | "Fri | et rowona " | Gt
Aencsoli 67| 22 | - 145 | 340 | 180 | - | 160 | 507 | 202 - | w05
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8 YTPeNHMit uac «MK» Ha y4acTke [lenoBoii ueHTp - Hoso-Mepepenkutio,

PacueTHbIi CpoK

THIC. Yen. B yTpeHHU ac vk

| :Z HaumeHosakue neperoHos KUeHTpy | OT ueHTpa i
1. | [lenosoii LeHTp - TpexropKa (Kamwscech mmn) 332 ws |
2. | Mapk MoGes! - flencsoit ueHTp 280 180
3. | Mukckan ynuua - MNapk MoGeast 385 255

| Pawenu - Muncras yua 343 25
|
MinaypUHCKHTE MPOCTEKT - PameHKit 283 214
6. | Osepras nnowaas - MusypuHCKMit npocnekT 246 16,4
7. | Tepewkoso - Osepras nnowaas 195 106
i
5. | Conmueso - Tepewroso 155 98
o | Bopoackoe wocce - Connueso 126 8.1
10. [ Hoso-MepeaenkuHo - BOPOBCKOe Wocce 98 50
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